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NordstraBe vor Fertigstellung

Interviev mit Roland Fox von der Bauverwaltung

Lorentzweiler. Am kommenden

Mittwoch wird das letzte Teil-
stiick .der Nordstrale in Betrieb

. genommen. Seit den ersten Ar-
.‘beiten an dieser Strecke 1979 sind

also mittlerweile rund 36 Jahre
vergangen, bis dieses Jahrhun-
dertprojekt endlich vollendet wer-
den konnte.

- Sozusagen Generationen Ver-
antwortlicher bei den Ponts et
Chaussées haben an dieser Ver-
kehrsachse mitgearbeitet. Einer
der hauptverantwortlichen Planer
fiir den Streckenabschnitt Mersch-
Kirchberg und insbesondere fiir
das letzte Teilstiick zwischen Lotr-
entzweiler und Waldhof, das nun
fiir den Verkehr freigegeben wird,
ist Roland Fox, ,Ingénieur
premiére classe“ bei der Briicken-
und Strafenbauverwaltung. Das
»Luxemburger Wort“ hat sich mit

ihm tiber Herausfordérungen und
Griinde der doch recht beachtli-
chen Verzogerungen im Zusam-
menhang mit dem Bau dieser so
genannten. Ostvariante der Nord-
strafte unterhalten, die am 30. April
1992 mit grofler Mehrheit im Par-
lament bewilligt wurde. . '

Dabei betonte er u.a. dass die
bedeutenden Verzogerungen ganz
bestimmt nicht- durch fehlendes
Know-how oder etwa Unfihigkeit
der beteiligten Planer entstanden
sind. Abgesehen davon, dass der
Zeitrahmen fiir die Realisierung
von vornherein relativ optimis-
tisch gewesen sei, hitten auch
noch eine Reihe unvorhersehba-
rer Vorkommnisse eine schnellere
Fertigstellung  unmoglich ge-
macht. (NiM)
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DER KOMMENTAR

Ein langer Weg ...

Der Weg bis zur Vollendung der
NordstraB3e war ein sehr langer.
Und er fiihrte nicht {iber eine
Autobahn, sondern eher iiber
verschiungene, fir die Offent-
lichkeit oft verborgene Pfade. So
verborgen wie beispielsweise
eine Studie des Umweltministe-
riums Anfang der 199Qer, in der
angeregt wurde, dass das Osling
zusammen mit der belgischen
Ardennenregion und der deut-
schen Eifel eine starke 6kono-
mische Region bilden sollte, um
die Nordstrafe tiberfliissig zu
machen. Wenn dann trotzdem
noch der Bedarf bestehe, sich
nach Luxemburg-Stadt zu bege-
ben, konnten z. B. die Einwohner
aus Uliflingen und Clerf die bel-
gische Autobahn {iber Bastogne
und Arlon benutzen, die Einwoh-
ner aus Hosingen und Vianden
den Weg (iber Bitburg und Trier!
Ein andermal meinten Stimmen
aus dem Umweltministerium, es
sei ganz und gar nicht sicher,
dass die NordstraBe dem Lan-
desnorden zum wirtschaftlichen
Aufschwung verhelfe. Das Risi-
ko, dass die Region ausblute,
kodnne nicht ausgeschlossen
werden ... Da stellt man sich
doch ernsthaft Fragen {iber die
Weitsicht und auch Ehrlichkeit
so mancher Politiker. Einer, der
friiher in der ersten Reihe stand,
als es galt, gegen die Nordstrafle
mobil zu machen, ist der heutige
Umweltminister. lhm fllt pikan-
terweise am 23. September die
Ehre zu, das letzte Teilstiick der
NordstraBe offiziell seiner Be-
stimmung zu {ibergeben. Wer
boswillig ist, wiirde sagen: ge-
rechte Strafe. Wie dem auch sei:
Nun ist die lang ersehnte Auto-
bahn endlich da. Das ist sehr
gut! Und zwar nicht nur fiir den
Norden des Landes. NICO MULLER

NordstraBe in Zahlen

Die NordstraBe fithrt iiber 33,3 Kilome-
ter vom fridhaff* oberhalb Diekirchs bis
zum Kirchberg. Erste Arbeiten an der
Verkehrsader, die von Kirchberg bis Col-
mar-Berg als Autobahn (A7) gebaut
wurde, hat man bereits 1979 im nordti-
chen Teif durchgefiihrt. E5 dauerte also
36 Jahre, bis die StraBe fertiggestellt
wurde. Das Jahrhundertwerk in Zahlen:

m Tunnels und Briicken. 16 Brii-
ckenbauwerke zwischen ,Fridhaff* und
Mersch (insgesamt 2 150 m) sowie zwei
kleinere Tunnels (700 m). 39 Prozent
Tunnels, neun Prozent Briicken und 52
Prozent freie Strecke zwischen Mersch
und Kirchberg: Tunnel Kinderdorf Mersch
(550 m), Tunnel Gousselerbierg (2 695
m), Tunnel Grouft (2 966 m), Tunnel
Stafelter (1 850 m), Viadukt iber das Al-
zettetal (890 m), Wildbriicke Réngel-
bour (150 m), Viadukt Glaasbuurgronn
(211 m), Viadukt Groussheck (185 m).

& Kosten. ,Fridhaff* - Mersch: 170
Mio. Euro; Strecke Mersch - Kirchberg
722 Mio. Euro; Gesamtkosten 892 Mio.
Euro.

= Sicherheit. Tunnel Gousselerbierg:
acht Verbindungsgalerien (alle 300 m),
26 Notrufischen (alle 100 m); Tunnel
Grouft: zehn Verbindungsgalerien (alle
270 m), 62 Notrufnischen (alle 100 m);
Tunnel Stafelter: sechs Verbindungsga-
lerien (alle 270 m), 40 Notrufnischen
(alle 90 m); im Total 116 Uberwa-
chungs- und 106 Brandiiberwachungs-
kameras in den beiden Tunnels Grouft
und Stafelter.
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In wenigen Tagen wird das letzte
Teilstiick der NordstraBe, die iiber

33,3 Kilometer von Kirchberg

bis Friedhof oberhalb Diekirchs fiihrt,

in Betrieb.genommen. Seit den ersten
Arbeiten an dieser Strecke 1979

sind also mittlerweile rund 36 Jahre
vergangen, bis dieses Jahrhundert-
projekt endlich vollendet werden konnte.

VON NICO MULLER

Sozusagen Generationen Verant-
wortlicher bei den Ponts et Chaus-
sées haben an dieser Verkehrsachse
mitgearbeitet. Einer der haupt-
verantwortlichen Planer fiir den
Streckenabschnitt Mersch - Kirch-
berg und insbesondere fiir das letz-
te Teilstiick zwischen Lorentzwei-
ler und Waldhof, das nun fiir den
Verkehr freigegeben wird, ist Ro-
land Fox, ,Ingénieur premiére clas-
se“ bei der Briicken- und Strafen-
bauverwaltung. Das ,Luxemburger
Wort“ hat sich mit ihm {iber He-
rausforderungen und Griinde der
doch recht beachtlichen Verzoge-
rungen im Zusammenhang mit dem
Bau dieser so genannten Ostvarian-
te der NordstraRe, die am 30. April
1992 mit grofer Mehrheit im Parla-
ment bewilligt wurde, unterhalten.

E Roland Fox, die NordstraBBe wird
oft als Jahrhundertprojekt bezeichnet.
Ist dieses Projekt, soweit Sie damit zu

tun hatten, fiir Sie so etwas wie das
Lebenswerk?

Seit 2000, zwei Jahre nachdem die
Arbeiten an der Ostvariante begon-
nen hatten, bin ich nun bereits
mit diesem Teilstlick beschiftigt.
Ein grofer, langer Tunnel in
schwierigem, weil abwechselndem
Material und ein etwas kleinerer in
fast nur felsigem Material, das Gan-
ze noch unter strengen Umwelt-
auflagen: So etwas baut man nur
einmal in seiner Laufbahn. Von da-
her kann man schon von Lebens-
werk reden.

m Was war fiir Sie als einer der
Hauptplaner der ,,Plat de résistance”
auf diesem Teilstiick?

Das war ganz klar der Tunnel
Grouft: von der Technik, Gréfe,
dem finanziellen Aufwand und auch
dem Umgang mit der Bevolkerung
her. Es existieren im Land mit den
Tunnels Grouft, Markusberg, Gous-

Das Teilstiick Kirchberg-Waldhof wurde 2002 in Betrieb genommen. In ein paar
Tagen wird die A 7 hier nicht schon nach 1,4 km wieder zu Ende sein ...
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Seit 15 Jahren dabei: Fiir Roland Fox ist das Mitwirken an der Fertigstellun

der Nordstrafe so etwas wie ein Lebenswerk.

selerbierg, Stafelter und Howald
fiinf Tunnels der neuesten Genera-
tion. Aber alle, die am Tunnel Grouft
mitgearbeitet haben, wurden sich
spitestens wihrend des Baus be-
wusst, dass er eine andere Liga ist.

m Was waren die groBten Herausfor-
derungen bei der Realisierung des
siidlichen Teils der NordstraBe?

Neben bautechnischen Herausfor-
derungen insbesondere beim Tun-
nel Grouft stellte uns auch ein neu-
es Risikobewusstsein iiber Tunnel-
sicherheit bei der Bevolkerung so-
wie den politisch Verantwortlichen
nach einer Reihe Unfillen in den
Tunnels unter dem St. Gotthard,
dem Mont-Blanc bzw. in Kaprun vor
immer neue Herausforderungen,
zumal das Normenwerk dadurch
stindig dnderte.

Dariiber hinaus stellte auch der
Umgang mit der Bevolkerung eine
nicht zu unterschitzende Heraus-
forderung dar. Als z.B. die Grof3-
baustelle vor Lorentzweiler begann,
wurden wir nicht mit offenen Ar-

(FOTOS: NICO MULLER)

men empfangen. Angesichts der
Tatsache, dass wir so etwas wie ei-
ne grofe Fabrik waren mit 350 Ar-
beitern und dazu noch einer lir-
menden Betonzentrale in unmittel-
barer Nihe der Ortschaft, war dies
auch verstindlich. Eine grofe Ver-
antwortung lag ebenfalls auf unse-
ren Schultern, was die saubere Ver-
waltung der riesigen Budgets mit bis
zu 200 Mio. Euro anbelangte.

| Urspriinglich sollte der Bau der
Ostvariante, der 1998 begann, 2007
fertiggestellt sein. Warum hat es
dann doch bis September 2015, also
fast doppelt so lange, gedauert?

Nun, vielleicht wurden die Dinge im
Vorfeld ein bisschen zu optimis-
tisch gesehen. Es gibt eine Reihe von
Griinden fiir den Verzug. So wurde
z. B. ein technisches Los beim Tun-
nel Gousselerbierg wihrend eines
Jahres nicht zugeschlagen. Auch gab
es wegen geologischer Probleme
und einer Versicherungsaffire ei-
nen Baustopp, der die Eréffnung des
Tunnels um zwei Jahre verzogerte.
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Blick atf die netie Autobahn hinter der 150 Meter breiten.
Wildbriicke ,Réngelbour® auf dem ,Haeschtreferbierg”.

’ Es dauerte

nicht ldnger,
weil man vielleicht
unfdhig ist.”

Roland Fox

Des Weiteren zog sich die Vergabe
des Tunnels Grouft hin. Die Arbei-
ten wurde Anfang 2003 ausge-
schrieben, der Zuschlag erfolgte al-
lerdings erst Ende 2004. Anstelle
Anfang 2003, wie urspriinglich ge-
plant, begannen die Arbeiten am
Grouft erst im Februar 2005.

Wegen einer Gerichtsaffire auf
einem technischen Los beim Tun-
nel Grouft wollten wir vorsichts-
halber das Urteil abwarten, bevor
wir den Tunnel Stafelter, mit einem
dhnlichen Lastenheft, ausschreiben.
Urspriinglich war geplant, die bei-
den Tunnels mehr oder weniger
gleichzeitig zu graben. Tatsichlich
wurden sie dann aber u. a. aus oben
genanntem Grund nacheinander ge-
baut. Anstelle in der ersten Hilfte
des Jahres 2003 wurde der Stafelter
erst im September 2008 in Angriff
genommen,

Dariiber hinaus muss man beriick-
sichtigen, dass sich die Normenlage
im Laufe der Zeit stindig 4nderte, so
dass wir technische Lose nicht zu
frith festschreiben wollten. Es hat
nimlich keinen Sinn, ein Dossier ab-
zuschliefen und erst zwei Jahre spi-
ter auszuschreiben. Die einzelnen
Riickstinde haben sich im Laufe der
Zeit so kumuliert, dass eben dieser
Zeitverlust zustande kam.

= Kann die NordstraBe, die so lange
nach der Planung erst fertiggestellt

wurde, den heutigen Anforderungen
iiberhaupt noch gerecht werden?

Wir haben zusammen mit der Stadt
Luxemburg Simulationen ange-
stellt, die von rund 30 000 Fahr-
zeugbewegungen am Tag ausgehen.

Dies ist in etwa so viel wie bei-
spielsweise auf der Saarautobahn.
Um unnétige Verkehrsknoten auf
Kirchberg zu vermeiden, wird z. B.
der Kreisverkehr Serra vor den
Ausstellungshallen fliissiger gestal-
tet. Es wird eine Weile dauern, bis
sich der Verkehr umverteilt hat.

m Oft wird behauptet, im Ausland
gehe alles schneller beim StraBen-
und Tunnelbau. Was sagen Sie dazu?

Fest steht, dass es hierzulande nicht
linger dauert, weil man vielleicht
unfihig ist. Méglicherweise hat es
damit zu tun, dass wir das vorge-
gebene Regelwerk genau anwen-
den. Was allerdings mit Sicherhejt
eine Rolle spielt, ist die Tatsache,

dass die Technik, die in den Tun-

nels eingebaut wurde, auf Mafs an-
gefertigt wurde, also kein Standard
ist. Wir haben denn auch nichts
iberstiirzt und sind in aller Hin-
sicht auf Nummer sicher gegangen.
Die ganze Technik auf dem ge-
samten Streckenverlauf wurde auf
Herz und Nieren gepriift, so dass
dem  Verkehrsteilnehmer nun
hochst moderne zusitzliche 8,3 Ki-
lometer Autobahn zur Verfiigung
stehen.

= Wenn Sie noch einmal am Anfang
der Planungen stiinden, was wiirden
Sie heute anders machen?

Im Nachhinein wiirde man bei je-
der Baustelle immer dieses oder je-
nes anders machen. Im Grofien und
Ganzen haben wir die Autobahn
sebr gut hinbekommen. Vielleicht
wiirde man aber heute die Diskus-
sion iiber den Unterhalt vor allem
der Tunnels intensiver fithren, um
ihn optimieren zu konnen. Die tech-
nische Ausriistung ist ndmlich hoch
sensibel, bendtigt regelmafigen
Unterhalt und kostet deswegen viel
Geld.
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Der Tunnel Grouft: Er ist vollgestopft mit Technik, erfiillt alle derzeit giiltigen Normen locker und kann von
daher getrost als eines der modernsten Bauwerke seiner Art weltweit bezeichnet werden.

Alzetteviadukt bei Lorentzweiler: Der 890 Meter lange Riesensteg ruht auf nicht weniger als 156 Pfeilern und
fiihrt iiber den Verteilerkreis Lorentzweiler direkt in den Tunnel Grouft.




